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FLUGHANDLBUCH FLUGHANDBUCH
rih-20 D l P1K.20 D
1 YLUGHANLBUCH
TECHNISCHE DLATLN l
Haupj:abmessungen 15,0 1.3. Hohenleitwerk
3 m
- Spannweite 691'3 - Fliche , 7 . 1,00 m2
m
- Llénge 1'3.’ I - Spannweite 2,0 m
. ) ' m
- Hohe * _ - Streckung 4,0
Fligel 2 - FEinstellwinkel - 2°
- Flijgelfldche 10,0 m - Profii FX 71-L-150/20
- Streckung 22'50 - Hohenruderausschllige nach oben
- V-Form 30 l und unten 46 ¥ 2.3 mm (20°%19)
- Pfeilung t/4 Linie ' oo tesspunkt: Siehe Dreiseitenansicht auf Blatt iv.
-« Einstellwinkel : 1 ’
-~ Fligeltiefe Wurzel 0,90 m ' l 1.4, Seitenleitwerk
- ane Mitte : 0,65 m - Fliche 1,02 m>
- a"- Spitze 0,36 m -~ Profil FX 71-L-150/30
- Mittlere aerodynamische Tiefe (MAC) 0,70 m I - Seitenruderausschlage nach links
- Fligelprofil Wurzel FX 67-K-170 und rechts "179 2 11 mm (33°%%2°)
- ="a Mitte FX 67-K-170 Messpunkt: Siehe Dreiseitenansicht auf Blatt iv,
- ="a Spitze FX 67-K-150 I ' )
- Querruder/\olbklappenflhche 2 x 0,80 m> 1.5. Rumpf
- Querruderausschlige l -= Hghe ' 0,86 m
- Breite 0,60 m
bei Wolbklappe + 16° virzel 33,5 = §:9 mm (13%% } ’
Mitte 24.5 % 7:8 (=» ) nach oben - Hauptrad : 5.00 - 5
itte 5 = o mm {="- ° l " = Spornrad : . . 200 x 50 mm
. + Q0 Oo+¢0
Wiirzel 32,0 : 3.9 mm (12,5 ‘? nach unten .
Mitte 23,5 % 7:8 mm (-"- 1.6. Gewichte. _ |
) o - Leergewicht : ca, 220 kg
o + ;.g o + ?0 .
bei Wslbklappe O wiirzel 31,0 = 25 om (12° 2 1) . - Héchstgewicht 450 kg
. + ?.g - nach oben .
Mitte 22,5 = T8 mm (-"- ) ] - Wasserballast maximal 140 kg
. ot 5 o+ 28 I - Flichenbelastung 29 - 4 w2
wirzel 20,0 1 gg ma (11°2 %% L tenm € 9 - 45 kg/
t 1 -T2 ="a .
Mitte 21,0 o ( , ) 2.  DESCHRLIBUNG DES SEGELFLUGLEUGES
T o . + ;0 # . . :
W51bklappe - 12° Wirzel 28,0 £ 3:9 mm (11° £ 79 l ,
bed app ' - g ( )nach oben 2.1, Allgemeine Beschreibung
Mitte 21,0 £ 7:8 mm (-"- )
=g 3 L Die PIK-20 D wurde nach den Oan-Luftthchtigkeitsfordemngen fur
" R - [+ ]
Wiirzel 24,0 - 2.; ma (9,5 ? )ndch unten I segelflugzeuge 1971 als einsitziges Segelflugzeug der -unbeschrinkten
< + 3. ;
Mitte 18,0 - ?-g mm (-"- ) : 15 m Klasse und Lufttiichtigkeitsgruppe U ausgelegt.
- Wilbklappenausschliige (Querruder in Neutralstellung) ) I Die PIK-20 D erfiillt auch die Forderungen in LFSM, Au,szabé 19758,
. ‘60 Wiirzel 41 _2 5 mm (:1:) Das gesante Flugzeug ist aus Epoxydharz-l.aminaten hergestellt. bUer
Mitte 30 21.8 mm (=17) Schulterdecker-Fliigel und die Leitwerke sind als steife Sandwich-
o° ¥irzel O 22.5 mm (31: ) l Konstruktion mit PVC-Schaum zwischen den Epoxydharz-Laminaten aufgebaut|
p -
° Mitte 0 -1.8 mm (‘:‘o) Die Holmgiirte sind aus Kohlenstoffasern her;estellt, um ein nog.l:l.chst
- 12 Viirzel 31 -25m (=17) " piedri Le icht z ich
Mitte 22,5 1.8 mm (21°) niedriges Leergewic u erreichen. ‘
Hoaspunktc. Siehe Dre:lscitomns:lcht auf Blatt iv. I I-2
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FLUGHANWLBUCH
Pilh-20 D

Der Rumpf ist aus Epoxydharz-Laminaten hergestellt, welche durch

acht Spanten und durch das Cockpit mit doppeltem Boden versteift werde:
Der Cockpitrahmen ist ebenfalls aus Kohlenstoffasern hergestellt.

Das Einziehfahrwerk ist mit einer Trommelbremse ausgeriistet.

Das Spornrad befindet sich untér der Seitenflosse in einem Radkasten.
Die Wélbklappen konnen fiir zwei Aufgaben benutzt werden:

1. Zur Verbesserung der Leistung im Kreisflug und im Schnellflug.

2. Als Landeklappe bei der Landung.

Das "T"-leitwerk besitzt ein konventionelles Hshen- und Seitenruder. l;

2,2, Steuerung und Klappensystem

Die Hauptsteuerflichen (Querruder, lshenruder und Seitenruder) werden

iilber einen konventionellen Steuerkniippel und Seitenruderpedale bedient

Die Hihenrudertrimmung wird iiber einen griinen Knopf auf der linken

Konsole betditigt. Sie wirkt iiber eine Feder auf die Hohensteuerung. I':?
i ;

Die Trimmung wirkt ausserdem auf die Wdlbklappenbetitigung, so dass
Sie das Flugzeug nur einmal fiir Thr Gewicht austrimmen miissen, indem
Sie mit 100 km/h und Klappenstellung o° fliegen. Danach wird das
Segelflugzeug automatisch mit dem ¥olbklappenhebel getrimmt. Bei der

Landung muss das Flugzeug dann noch einmal getrimmt werden.

Der schwarze Wolbklappenhebel befindet sich zusammen mit dem blauen
Bremsklappenhebel 1links vom Pilotensitz, Die Markierungen fiir die
Wslbklappenausschlige sind an der Seitenkonsole angebracht. Der
Hebel steht beim negativen Ausschlag von 12° ganz vorne.

Die Bremsklappen sind eingefahren, wenn der Hebel in der vordersten
Stellung steht, sie sind ausgefahren in der hintersten Stellung des
Hebels,

“kraft beim Einfahren wird durch eine Feder verringert,

- .

FLUGHANULBUCH
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- 2,3. Fahrwerksbetidtigung i I

Das Einziehfahrwerk Qird iiber einen schwarzoen Hebel an der rechten
Seite des Cockpits betitigt. In der vorderen Stellung ist das Fahrwerk
ausgefahren - in der hinteren Stellung eingefﬁhren. Die Bestitigungs-

Der Radbremshebel befindet sich am'Sfeuerknﬂppoi.

S 2.4, Andere Betﬁtigungen

‘Per gelbe Griff zumfku#klinkcn des Schlepppeiles ist ganz oben an dem

linken Hilfsbanel. Die Schleppkupplung befindet sich an de}'Runpt;

1

Unterseite vor dem Fahrwerk,

Der Griff zum Ablassen des Wasserballastes liegt unterhalb des

‘Ansklinkknopfes. Der Beluftungggtiff liegt unterhalb des Wasser-

Ballastknopfes. In der vorderen Position sind sie geschlossen - in der
hinteren Stellung offen. . ' ' ‘

Die Haube wird nach rechts goaffnét. nachdem der rote Griff an der
linken Cockpitseite gezogen wird, Beim Notabwurf wird dieser Griff
zusammen mit dem roten Griff an der rechten Seite des Cockpits gezogen

und die Haube nach oben abgestossen.

bcf graue Griff zum Verstellen der Soitenruderpedalg befiﬁdot sich .

rechts vor dem Steuerkniippel unter dem Instrumenten§;ctt.

Der Griff zum Verstellen der Rﬁckenlehno ist aﬁf der rechten Seite
des Cockbita. ' Dle Nackenstiitze kann verstellt werden, indem die
Haltestange angehoben und die Stiitze in die gevﬂnschté Position -
gebracht wird, ) l ‘ E

2.5. Wasserballastsystem

Vier Meter lange, 70 ltr. fas=ende Nylonverstirkte Pla?tossckc werdsn
{iber das Ablassloch an der Rumpfunterseite hinter den Fahrwerksklappen
mit Hilfe einer Spezial-Filllvorrichtung gefiillt, Beim Fiillen muss
der Ablasshahn offen sein und die Fliigel waagerecht stehen,

T e
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3. BETRLILBSGRLANZEN l » . . |

3.1. HBchstzuldssige Geschwindigkeiten (I.A.S.) 3.4, Qe“ich*'- und S¢hwerrunk§sren=cnx N ’ 7
Hschstgeschwindigkeit (VNE) 292 km/ - ::erg'ViCht : o ' ca.:zo :g :
Bei starker Turbulenz (VB) x) 200 km/ - chatzulliissiges Pluggevicht - ; 50 ‘,33
Mansvergeschwindigkeit (V,) ’ T " 190 km/h -’ Maximaler Wasserballast _ o 150 kg .-
Hochstgeschwindigkeit im F-Schlepp 190 km/ = Pilst und Fallschirm 70...110 kg
Hachstgeschvindigkeit beim Windenstart 125 km/k - Maximales Trim-gevicht in der Runpfspitze 1Q ke

) - H6chstzulassi¢os Gewicht der
x) TUnter starker Turbulenz sind Luftbewegungen zu verstehen, wie t' . nichtragendcn Teile

z.B., in wWellenrotoren, Gewitterwolken, sichtbaren Windhosen und : ‘ “(AhS1nggavicht l o Flﬂgel) o ‘ 7/229M¥¢_:'
beim Uberfliegen von Gebirgskimmen angetroffen werden kénnen., e ‘f . ) E TG T
I - Schwerpunktlag' hinter'Bezugs.beno im Fluge "
. max. Vorlage .. . o 2,085 m
3.1.1 Hochstgeschwindigkeiten fir Wolbklappenausschliige I * max. Ricklege B : . 2,225 m s
S el c12f w8 Jen o | -4 |8 |12 , ; . (20...%0 $mac) |-
km/h 150 | 210 | 210 | 210|292 | 292 | 292 | 292 b Bezugsebehe {BE): Senkrechte Ebenc _.90 LY vor der Plugolvor~
wWolbklappenausschlag + 16° ist nur eine Landestellung. l %}nte nn der Wnrzelr@gga '*f  ’1 . ‘;;'Q -
T . i’ - i N
3.2. Lastvielfache ;Fluzzenglage: 'Keil 1000 28 auf Runpfoberseito ninten.
- Maximal positiv + 5,3 I5 g /. .
- Maximal negativ - 2,65 - 3.5, Sollbruckstella im Scbleppseil fur Plugzeug
- und V1ndnn¢chlcpg , _ 500 -30 daN. lkp) :
3.3. Weitere Betriebsgrenzen l : ot i )

- VFR-Bedingungen am Tag (siehe Betriebshandbuch; Teil 6 b, BESCHIL :'NGEN UN“ '.‘>ZEICBNUHGEF R k?  S %"

Ausriistung)

- ¥olkenflug, sofern folgende Instrumente eingebaut sind: k.l.f’ Schildor

Fahrtmesser, Hiihenmesser, Kompass, Wendezeiger mit Scheinlot,g 1.1, T 11 Siyht d‘ ?il & PR S R
«1.,1, In vo er [ es oten - .. ) Con . L

Hochstgeschwindigkeit = 292 xm/h -
Mansvergeschwindigkeit - 190 km/h

Variometer Funksprechgerit. (Nach den bisher vorliegenden

Erfahrungen ist die eingebaute Fahrtmesseranlage gegen
Vereisung unempfindlich). o : L
Hichstgeschwindigkeiten ' -

= Zugelassene Kunstflugmandver: . - Lol
bei starker Turbulens =~ . 200 km/n’

Looping nach oben, Turn, Lazy eight, Chandelle uﬁd‘Trudeln. ! ) g

Lie Wilbklappen miissen dabei zwischen Neutralstellung und im Flugzeugschlepp . - 190 km/B

~ 12° eingestellt sein. ' beim Vlnﬂcnntart T ‘ ‘25‘ki/h ; SO EE
- Gerissene Figuren sind nicht z2ugelassen. k ' ‘ ’ .

i Gewiehto - BTN PR IS
- Kunstflug ist nur zugelassen wenn Beschleunigungsmesser SR KR
eingebaut ist.

« Kunstflug mit ¥asserballast ist verboten.

Hachstzulﬁssiges Flnggeuicht mit Vasser hSO kg. -
Venn das Pilotengewicht einschliesslich Feallschirm unter 10 kg

liegt, muss Ballast in der Rumpfspitze 1nstalliert verﬂcn (oiohg
Flughandbuch suton I - zo. I- 16}.

.
-

5 ¢ - ‘  .
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‘= SpornKuller...ec.ceveccescecssessssssssentfernt

FLUGHANLBUCH
PIha20 b

In voller Sicht des Piloten

hontrelie vor dem Start

- Barograf{falls eingebaut).............eingeschaltet

- Beladung und Ballast.e..csceesoeeesns liberprift

= FallschirmMicecescscsccrecscsccccscsesss.gesichert

- Rﬁckenlehne und Seitensteuerpedale....in richtiger Positio

- Anschnallgurt@.eccvcaccccsscenscoscsocs-ges8ichert

= Haube....ocesscsscscsescescssscsssevesscverriegelt

~ HOheNmMeSSer...ccccecscevscscscssssssssceingestellt

- Elektrische Instrumente.....s...ssse...€ingeschaltet

= WElbKlapPeN.e.oseecoosesosacsencsesssssin Startstelliung

- Bremsklappen.....................,....eingefahren und
verriegelt

= TrimoUnNE...cccceeceavsscsssscssssscrecsessin Startstellung

-~ Schleppseil...cceccecccccscscceacecssrseoceingeklinkt

e BLEUerUNZ.....cccceccosvasssassssssssefrel

Kontrolle vor der Landung

= Wasserballast...ececceevccccocsecscsscss.abgelassen

e FahrwerKe..ceecoccseoccosacccscacsssssc ausgefahren

- WB1bK1apPpPeNee.eeeceovevascscsccescessoauf 12°...16% nach
unten

e Trimoungeccccccoscscessccncscsssscssssssin Landestellung

I-7
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Schleppkupplung

Hauben-Verriegelung und Abwurf

Fahrwerk eingefahren

Fahrwerk ausgefahren

Trimmung'kopflastig

Trimunung schwanzlastig

Wolbklappen nach unten

Wolbklappen nach oben

"Bremsklappen ausgefahren.
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Seitenruderpedal-Verstellung
"Liif tung

Wasserballast

Andere Beschriftungen

- Neben der Schleppkupplung SOLLBRUCHSTLLLE 500 ¥30 daN (Kp)
2.5 Bar

2,5 Bar

- Uber dem Hauptrad
- Uber dem Spornrad
- Neben den statischen Druckentnahmen an
der Rumpfoberfliche STATISCHEN DRUCK FREIHALTEN
= Neben dem Oz-Ventil
(falls eingebaut)

- 1In der Rumpfnase {(innen)

ZEI1TTABELLE
BALLAST

Markierungen der Instrumente

Fahrtmesser

- Hochstzulissige Geschwindigkeit
Roter Strich bei 292 km/h

- Warnbereich
Gelber Bogen

-. Normaler Bereich :
Griiner Bogén 91...190 kp/h

- Betriebsbereich fiir Wélbklappen-Landestellung

90...150 km/h

190...292 km/h . : -

¥eisser Bogen

- Empfohlene Landegeschwindigkeit ohne ¥asserhallasat

Gelbes breieck 90 km/h

4,4,2, Beschleunigungmesser

-  Hochstzul, positives Lastvielfache; Foter Strich bei +« 5,3

- HBchstzul. negatives Lastvielfache; Roter Strich bei - 2.65

I -9

5.1.

5.3.

NORMALE BETRIEBSVERFALREN

FLUGHANULBUCEH

Kontrolle vor dem Start

Spornkuller entfernt

Barograf eingeschaltet (falls eingebaut)
Beladung und Ballast iiberpriift
Fallschirm gesichert

Riickenlehne und Seitenruderpedale in richtiger Position
Anschnallgurte gesichert

Haube verriegelt

Hcéhenmesser eihgesteilt

Elektrische Instrumente eingeschaltet
Trimanung in Startstellung

Schleppseil eingeklinkt

Steuerung frei

Windenstart

-

Flugzeugschleppstart

- stelluns ho...8 nach unten

'Trimmung 1/3 von der vordersten Fosition bei mittlerer Schwer

punktlage

Hﬁlbklappen'oo zwischen 300 kg und 370 kg, h°4nach unten

zwischen 370 kg und 450 kg Fluggewicht

110...125 ka/h
125 km/n

Im Steigflug nach Erreichen einer Hshe von 100 m kinnen

Empfohlene Geschwindigkeit
Hiéchstzuliissige Geschwindigkeit

die Holbklappen auf 12° nach unten zwischen 300 kg und 270 lg,

auf 16 zwischen 370 kg and 450 kg Fluggewicht gestellt wer-
den.

Beachten Sie: Wenn die Wélbklappen mehr als 4% -nach unten
ausgeschlagen sind, biumt sich das Segclflugzeug beim Start
auf und die Steuerwirkung lisst mach. Deshalb ist das Starter

mit mehr als + 3° WK-Ausschlag nicht erlaubt.

Trimmung 1/3 von der vordersten Position bei mittlerer Schwer-
punktlage

Wslbklappen bis 100 m Hohe neutral oder 4° naéh oben
mefohlene Geschwindigkeit 100 km/h zwischen 300 kg und 350k
110 km/h zwischen 350 kg und 400 kg und 120 km/h zwxschen
400 kg und 450 kg

Vihrend des Schlepps ab 100 m Héhe empfohlene K&lbklannen—

¥dlbklappen hichstens 12° nach unten auSachlag‘n‘
Hochstgeschwindigkeit 190 ku/h

I-10




5.“.

5.5.

Flug

Achtung:

vollen Ruderausschlige gegeben werden.

FLUGLANLBUGH

Plh-20 b
Fahren Sie in sicherer liche das Fahrwerk ein
"Leistungen Fluggewicht 300 kg 450 kg
Beste Gleitzahl bei 95 km/h 117 km/h
Geringstes Sinken 0,56 m/s 0,66 um/s
86 km/h

bei 73 km/h
Uberziehgeschwindigkeit : ’
WSlbklappen + 16° nach unten 60 km/h
Bremsklappen zus#dtzlich

74 km/h

69 km/h
68 km/h

84 km/h
83 km/h

ausgefahren
¥olbklappen neutral
Wolbklappen = 12° nach oben

77 km/h 94 km/h

Beim Uberziehen kippt das Segelflugieng langsam nach vorne
ab, ohne es vorher durch Schiitteln anzuzeigen, es geht dabei

nicht unbeabsichtigt ins Trudeln (der Hdhenverlust ist kleiner
als 30 m),

Bei Geschwindigkeiten iiber 190 km/h dilrfen keine

die Geschwindigkeit von VA auf VﬁE gesteigert wird, miissen die
Ruderausschlige auf 1/3 der Vollausschlﬁge,reduziert werden.
Die Hahenruderbetﬁtigungskr;ft ist niedrig, daher ist das
Hhensteuer vorsichtig zu bedienen um iibermlissige Lastvielfache

zZu vermeiden,

Landung

~Fahrwerk ausfahren

Wasserballast ablassén

Anfluggeschwindigkeit etwa 90 km/h.
W5lbklappen 12°,..16° nach unten
Bremsklappen nach Bedarf einsetzen

Am Boden Radbremse nach Bedarf betdtigen

’

Anfluggeschwindigkeit mit vollem Wasserballast etwa 110 kn/ﬁ.

Um Beschidigungen der Fahrwerksklappen bei Aussenlandungen
im weichen Boden oder hohem Gras zu vermeiden, kdnnen Sie
das Fahrwerk eingﬁfﬁhren lassen. Wenn die Ausrollstrecke zu
gross wird, kiénnen Sie die Nase nach vorne driicken, der

Rumpf hat hierfiir geniigend Festigkeit.

I-11.

In gleichem Masse, wie "

506n

5.7.

. FLUGHANLBUCH

P1lh.20 D

Wolkenflug

~ AUsriistung flir Wolkenflug (siehe Betriebshandbuch Seite XX-13

~ Geschwindigkeiten im griinen Bereich .

- DBei unbeabsichtigter Geséhwindigkeit tiber 190 km/h ‘Bremse
klappen langsam ausfahr‘n .

= Vereisung beachten. \assergallast bei Vereisungsgefahr aofort

ahlassen! i ) d

Einfacher. Kunstflug ohne Hasserballast
Beim Kunstflug diirfen die Wélbklappen nicht nach unten
ausgefahren werden, Folgende Kunstflug-?iguren mit den

entsprechenden Eintrittsgeschwindigkeiten sind erlaubti

Mandver: Empfohlene Eintrittsgeschvindigkeitcu
. Looping 185 kmz/h
Turn 170 km/b
Lazy eight 170 ka/h
Chandelle 185 km/h -
Achtung: Hochstgeschwindigkeit beim Einleiten von Locpin!;

Turn, Lazy eight und Chandelle 190 km/h bei Wslbklappenstellune
gen zwischen 0° und - 12° Empfohlene Wilbklappenstellung ist
neutral.

Uberwachen Sie beim Kunstflug den Beschleunigungsmesser,

Trudeln ist bei allen Schwerpunktlagen mﬁglichl Jedoch bei
vorderer Schwerpunkflage ist das Einleiten sehr schwierig,
Das Einleiten erfolgt in der tiblichen Weise: Nehmen Sie den

‘Steuerkniippel voll zuriick und geben gleichzeitig Seitenruder in

vder gewlinschten Drehrichtung, dann geben Sie Querruder in die~

selbe Richtung. Ohne Querruder geht das Flugzeug nach 1 oder
2 Umdrehungen aus dem Trudeln heraus. Das Trudeln wird durch
Neutralstcllen der Ruder beendet. Es kann schneller durch
einen vollen Seitenruderausschlag entgegen der Drehricﬁtun‘
beendet werden. Bringen Sie den Steuerkniippel nicht weiter als
bis zu Neutralstellung nach vorne, um libermissige Geschwindige
keiten zu vermeiden (der Hthenverlust wom Beginn der Einleitung

wer Gosenﬂassn&hmen bis Zus weenden des Trudolps ist Kleiner alsi

.
. -

100 -)o - *
Lassen Sie das Wasser vor Ausfﬁhrung von Kunstflugfiguren ab.

kY
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6. GEWICHT UND SCHWLrI'UNRTLAGE

Uberpriifen Sie vor jedem Flug, ob das Segelflugzeug innerhalb der
zulidissigen Gewichts~ und Schwerpunktgrenzen liegt.
Sie dabei insbesonders das tatsdchliche Pilotengewicht,

Beriicksichtigen
die unterschie
liche Ausriistung, Wasserballast und Trimmballast in der Rumpfspitze.
Achten Sie darauf, dass in beide Fliigel die gleiche Wassermenge
eingefiillt wird,

‘der zuliissigen Gewichts- und Schwerpunktlagen zu fliegen. Benutzen
Sie zur Berechnung der Schwerpunktlage Ihrer PIK-20 D das Rechen-
beispiel, das Beladediagramm und das Schwerpunktbereich-Diagramm wie
folgt:

Nehmen Sie das letzte eingetragene Leergewicht und Moment aﬁs dem
Kigeblatt I - 18

Addieren Sie alle Gewichte und die entsprechenden

Die folgende Information ermoglicht es Ihnen, Ihre PIK-20 D innerhaib I
und tragen Sie diese Werte in die vorgesehenen I
Spalten ein.-
Momente (siehe Diag. 1)-der Zuladung. Irageh Sie das Gesamtgewicht I
und das Moment im Schwerpunktbereich-Diagramm ein,

Wenn der Schnittpunkt innerhaldb des zuliissigen Schverpunktbereichs I

liegt, ist die Beladung in Ordnung. Falls erforderlich, installieren
Sie Ballast in der Rumpfspitze {gewdhnlich muss Ballast eingebaut

werden, wenn das Pilotengewicht unter 70 kg liegt). -Siehe Kapitel 3.h.l

Auf Seite I - 16 finden Sie ein Diagramm, aus welchem daé Mindest- )
Pilotengewicht in Abhidngigkeit vom Gewicht und Moment des Segelflug- |
zeuges mit der gesamten Ausriistung, Jjedoch ohne Pilot und Wasserballast

hervorgeht, _ . I
Achtung:
Ablassen des Wasserballasts verschiebt den Schwerpunkt nach hinten. I

Die Beladung bei Verwendung von Wasserballast muss so sein, dass dof'
Schwerpunkt auch dann innerhaldb der zuliissigen Grenzen liegf, wenn
der Ballast abgelassen wird. )

I« 13

FLUGHANLBUCH

Pi1h-20 D
BLlsrIvlh - Ihikk FIK.20 D
Gewicht .| Moment Gewicht Moment
(xe) (kgm) (xg) (kegm)
1.  Leergewicht 225 558,0
mit Ausr. x) '
2, Pilot und 85 125,8
Fallschirm *
3. Wasserballast 90 191,7
4, Ballast in
Rumpfspitze
5. Ausriistung xx
koo 875,5
In diesem Beispiel liegt der Diagrammpunkt {400 kg bei 875,5 kgm)

innerhalb des zulissigen Bereichs des Diagramms 2.

x) Siehe letzte Wigung auf Seite I - 18 und II - 13, II - 14, 1I - 15,

xx) Ausriistungsdinderungen nach letzter Wigung.
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Diagr. 1

bDiagr. 2

FLUGHANDBUCH
PIK-.20 D

MINDEST=PILOTENGEw1CHT

Das kleinste zullissige Pilotengewicht ist abhingig von der Ausriis tung
und vom Ballast in der Rumpfspitze,

.Das Diagramm 3 zeigt, be1 welchem Pilotengeuicht das bogelrxugzeug m|T

hinterster Schwerpunktlage fliegt.

Das'Leergevicht und Moment des Segelflugzeuges ohne.wasserbal;ast, ohne
Pilot, Jedoch mit der gesanteg Ausrﬁs@ung (siehe I - lh) muss zunlichst
ermittelt werden. Der Schwerpunkt muss innerhalb der zullissigen
Grenzen bleiben, wenn kein Wasserballast mitgefiihrt wird.

Die Schwerpunktlage des Piloten (Pilotenhebelarﬁ) kann je nach seiner
Grésse zwischen 1,40 m und 1,50 m hinter BE. liegen.

Das unteﬁetehendo Diagrasm 3 gilt fiir Pilotenhebelarm von 1,42 m fiir
langen Pilot und 1,48 m fiir kurzen Pilot,

Wenn die Ausriistung oder der Ballast in der Rumpfspitze veriindert wird,
sollten Sie den neuen Punkt mit Angabe des Datums in das Diagramm 3

eintragen., Dann kann das Mindest-Pilotengewicht leicht aus dem
Diagramm 3 abgelesen werden als Teil des Checks vor dem Start.

Im selben Uiagramm 3 finden Sie auch die Grenze fiir dio,voruof.té
Schwerpunktlage mit einem Pilotengewicnt von 1i1v kg. -

" Pilotengewicht einschl.
I'allschirm

LEZRGEN, wr.mc}{l (ms usawmr
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7.
T.1.

7.3.

7.4,

FLUGHANUBUCH ‘
Pilh.20 D I
NOTVEWFAHREN I
Flug bei Regen und Eisansatz -
Regentropfen, Eis oder Reif auf der Oberfliche des Segelflugzeugel

haben einen erheblichen Leistungsverlust zur Folge: Die Uberziehg:
schwindigkeit erhsht sich um 10 - 20 % und die Sinkgeschwixidigkei
ist grosser als normal, Das muss besonders bei Anflug und Landun

beriicksichtigt werden.

wenn keine Folitur auf der Oberfliche ist. l

Die Gleitleistungen des Segelflugzeuges sind bei Regen besser

Flug in grosser Hohe
Benutzen Sie Sauerstoff, wenn Sie iiber 3 500 m fliegen. .
Wenn die Gefahr zur Vereisung besteh't, soll ein Aussenteperatur-l

messer installiert sein,

Achtung:. Wasserballast friert ziemlich schnell ein wenn die i
Temperatur niedriger als 0°%c ist. Eingefrorener Hasserb&allast hal
schwere Beschidigungen des Fliigels zur Folge., Ueshalb bei Aussen
temperatur von + 4°Cc den wasserballast a.bla’ssel.xl I
Léndung in uﬁebenem oder weichem Gelinde

Hier kann das Fahrwerk je nach den Umstinden ein- oder ausgefahre
sein. XNormalerweise wird das Flugzeug nicht beschiddigt, wenn es l
im Gras mit eingezogenem Fahrwerk gelandet wird.

Notausstieg l
Um die Haube abwerfen zu konnen, ziehen Die den roten Verriegeiun

kndpf sowie den roten Griff an der rechten Seite der Haube und
stossen die Haube nach obeén. Anschnallgurte lisen und abspringenl

I - 17
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9. WAGEBLATT

Wigung am | Leergewicht(kg) | Moment(kgm) | Trimmgewicht(kg) | Priifer

2




