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BERICHTIGUNGSSTAND

getragen werden. Der neue oder erweiterte Teil auf der berichtigten Sei-
te wird durch einan senkrechten schwarzen Strich am linken Rand ge-
kennzeichnet und die Berichtigungsnummer und das Datum werden am
unteren Rand der Seite angeben.

Jede Berichtigung dieses Handbuches muss in die folgende Tabelle ein- - -

Nr Teil Seite | Beschreibung der | Datum | Unterschrift

Berichtigung

Ausgabe ‘Alle [ Neue Ausgabe

2 Seiten | (substituiert
die friihere
vorlaufige
Ausgabe)
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1. VORWORT :

Die Absicht dieses Reparaturhandbuches ist, grundlegende Ratschlige
fiir die Reparatur von kleineren strukturellen Schéden an der RIK-20 E,
welche aus Glas- und Kohlenstoffaserkunstoff (GFK und KFK)\herges-
tellt ist, zu geben. Grundiegende Informationen dber GFK und KFK war-
den in diesem Handbuch nicht gegeban, da davon ausgegangen wird,
das solche Arbeiten nur von Leuten durchgefiihrt werden, die praktisc-
he Kenntnisse fir die Reparatur von GFK und KFK-Tailen besitzen. Die
Reparatur von Segelflugzeugen eignet sich nicht dazu, GFK und KFK
Laminigrungstachniken zu erlernen.

Ehe Sie mit der Arbeit baginnen, studieren Sie sorgfiiltig, welche Ma-
terialien, Hilfsmittel, Werkzeuge und Arbeitsmethoden erforderlich
sind. Sie werden die erforderlichen Angaben dazu in diesem Handbuch
finden. Damit die ausgezeichneten Leistungen dieses Segelflugzeuges
erhalten bleiben, scllte die Oberflichenqualitdt die gleiche wie vor der
Reparatur sein.

Wenn Zweifel iiber die Reparaturféhigkeit auftauchen, setzen Sie
sich in jedemn Fall mit dem Hersteller in Verbindung, damit geklart war-
den kann, was repariert werden kann und was nicht mehr.

Die Informationen, die in diesem Handbuch gegeben werden, zielen
auf die Reparatur von kleineren Schéden, wie ein Loch an der Rump-
funterseite nach einer Landung mit singefahrenem Fahrwerk oder ein
Rangierschaden in der Halle usw.

Grdssers Reparaturen dirfen nicht durchgefiihrt werden, ehe Verbin-
dung mit dem Hersteller cder seinem Vertreter aufgenommen wurde,
Typische Reparaturen, die als gross anzusehen sind:

1. Beschédigung des Flligelholms

2. Beschadigung der Fliigel-Wurzeirippe

3. Beschidigung der Rumpf-Hauptspanten

4. Ein Loch an der Fligelhinterkante, wobei der hintere Fliigelsteg be-
schidigt ist

5. Beschidigung des Seitenflogsenanschlusses am Rumpf und des

Spantes
8. Beschédigung des Héhenleitwerksanschlusses

Kisilinketu 8
SF-15170 Lahti 17 -1



/—PIK-20 E Reparaturhandbuch

7. Beschiédigung der Ruderflichen einschliesslich Lécher, Risse mit
mehr als 20 % der Rudertiefe

8. Locher, Risse oder andere Beschadigungen des Fliigels mit mehr als
15 cm Durchmesser oder 25 ¢m Lénge

\~EIRI KY

~

Klséllinkatu 8
SF-16170 Lahti 17 -2



—PiK-20-E Reparaturiiandbuch

2. REPARATUREN IM ALLGEMEINEN

Bei harten Landungsen, Ringelpietz oder wenn die 2uléssigen Lastviel-
fach withrend des Fluges iiberschritten wurden, kann es zu Schiden
kommen. Schéden, die auf diese Weise entstehen, sind schwer fests-
tellbar, aber sie kdanen bewirken, dass das Flugzeug nur noch geringe
Festigkeit besitzt. Nach diesen Féllen muss das Segelflugzeug genau
untersucht werden, in Zweifelsfillen beim néchsten PIK-Stitzpunkt,
wail das Laminat beschadigt sein kann. Bei Zerstorung von GFK-
Schichtungen bricht ein Teil des Fiberglases oder 15st sich vom Stiitzs-
toff. Das Laminat wird teilweise oder ganz weiss und durchsichtig. Es
héingt devon ab, wie gross der Schaden ist. Das Gefiige muss repariert
werden, da es nicht mehr féhig ist, Belastungen auszuhalten. Bei kleine-
ren Beschédigungen reparieren Sie die Stelle durch Beschichten mit
den richtigen Materialien oder entfernen die beschidigte Stelle und la-
minieren diese neu. Diese Art von Brichen ist empfindlich gegen
Feuchtigkeit, wail aindringendes Wasser das Abldsen der Glasfibersc-
hichten bewirkt und das gesamte Laminat schwiicher wird.

HINWEIS .
Nach einer harten Landung oder einem Ringelpietz miissen die Stelien

um die Fliigelbolzen, Wurzelrippen, Fahrwerk, Instrumente, Rippen des
Rumpfes und der Seitenflosse griindlich auf mdgliche Beschadigungen
untersucht werden.

Bei Beginn der Reparatur milssen zuerst Qualitét und Richtung des
Glasgewebes sowie Anzahl der Lagen bekannt sein. Um dieses festzus-
tellen, schieifen Sie die Beschichtung mit Schleifpapier ab oder verbren-
nen Sie ein kleines Stlick Laminat, das entfernt worden ist. Sie kdnnen
dann die Richtung des Glasgewebes klar erkennen. Es ist wichtig, sich
zu merken, von welcher Stelle und in welcher Richtung das Stiick Lami-
nat entfernt worden ist. Absatz 9 in diesem Leitfaden behandelt das Ge-
fiige das bei den wichtigsten Oberfidchen benutzt wird, ebenso Quali-
tit, Anzahl und Richtung der Glasgewebe.

Denken Sie daran, dass es sich beim Beschichten des reparierten La-

- EIRI KY
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minates darum handelt, den Flicken auf dem Laminat mit Harz abzubin-
den. Das reparierte Laminat ist also nicht gleich wie das urspriingliche,
Wenn die Schiftung der Wiederbeschichtung breit genug ist, ist die
neue Verbindung fest genug, um dieselben Belastungen wie das ursp-
ringliche Geflige auszuhalten.

WERKZEUGE

- Genaue Waage um die richtige Mischung des Harzes vorzubereiten

— Becher und Holzer zum Mischen

— Pinsel {kurzhaarig} um das Harz aufzutragen

— Metallroller um das Glasgewebe niederzudriicken und Luftblasen zu
vermeiden

— Scheren zum Schneiden des Glasgeweheas

— Selbstklebeband

— Plastikfelien fiir Heizzelte

— Heissluftgeblise

-— Schleifpapier in verschiedenen Kdrnungen

— Messer

— Sageblétter zum Schneiden von starkern Plastik

— Schutzhandschuhe

3. REPARATUR VON VERSTARKTEM GFK

Schadensfille, die selbst repariert werden kénnen sind meistens:
Klginere Bruchstellan am Rumpf )

Angebrochene oberste Schicht der *“Sandwich-Platte”

Kleines Loch in der Sandwich-Platte

Kigallinkatu 8
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3.1. GEBROCHENE STRUKTUR AM SCHALENRUMPF

Bitd 1
{Gewebe siehe Seiten 14-—17)

Stellen Sie zuerst fest wie gross der Schaden ist, indem Sie die Oberf-
ldche sorgfiltig reinigen. Zeichnen Sie an, wie weit das Laminat gebroc-
hen ist. Achten Sie auf weisse Stellen, Haarrisse. Entfernen Sie die geb-
roechenaen Stellen und machen Sie eine Schrigung (Schaftung) unge-
fshr 60 mm an den Riéindern der Offnung. Mindestens 30 mm um die
Schéftung herum muss die Oberfliche angdrauht werden, damit das
Glasgeweba nachher fest klebt. Die Reparaturstella muss vor Beginn
der Arbsiten von Schmutz, Feuchtigkeit, Fett oder Politur gereinigt
werden. Sorgen Sie auch fiir Sauberkeit an den Schiéftstellen.

Héinde und Werkzeuge missen sauber gehalten werden. Pingel miis-
sen vorher mit fettaufiésendan Mitteln gewaschen werden (Aceton,
Trichlor-Aethylen) und vor dem Laminisren getrocknet werden. Schutz-
handschuhe sind erforderlich.Dis Hiéinde mit Seife und nie mit Aceton
waschen.

Das Prinzip der Schaftung ist, dass das kieinste Susserste Glasgewe-
be 20 mm grdsser ist als die Reparaturstelle und das nichste Gewsbe
immer 10 mm grosser als das Gewebe dar(ber. Im Falle von Bild 1 ist die
zu machende Schiiftung 60 mm,

Die Reihenfolge der Belegung ist dia gleiche wie bei der Original-
Struktur, jedoch ist der unterste Gewebeflicken am grdssten, er hat
mindestens diesslbe Grisse wie die abgeschrigte Stelle.
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Die Qualitat des Glasgewebes muss immer die gleiche sein wie das
beim Original-Laminat. Benutzen Sie einen metallenen Roller, um
Luftblasen zu entfernen. Auf diese Weise wird das Gewabe auch basser
mit Harz benetzt. Bedecken Sie die reparierte Stella mit Plastikfolie und
driicken Sie die Luft unter der Folie heraus, Sie erreichen damit nachher
eine glattere Oberfliche. Entfernen Sie die Folie, wenn das Harz hart
geworden ist. Bei etwas grosseran L&chern sollte die Reparaturstelle
beim Laminieren von unten gestiitzt werden. Das kann durch Einklebsn
einer ddnnen Sperrholzplatte geschehen. Diese Platte verklebt mit dem
Laminat und bleibt an der Innenseite. Wenn Sie das Loch nicht von der
inneren Seite erreichen konnen, nehmen Sie eine Stiltze, machen Sie
das Loch oval, damit die Stiitze von innen auf das Loch gelegt werden
kann. Vor Auflegen der Stiitze befestigen Sie einen Bolzen an dieser
Platte, der dann mit Draht festgehalten werden kann (Bild 1},

3.2. DAS AUSSERE LAMINAT DER SANDWICH-PLATTE IST
GEBROCHEN
{Flligel, Leitwerk und Ruder}
Im Prinzip entspricht die Reparatur der Baschreibung wie oben. Die
Grosse der zu reparierenden Stelle wird bestimmt von der #usseren
Oberfliche und der gebtochenen PVC-Schaum-Stelle. Entfermen Sie
den gebrochenen PVC-Schaum und fiillen Sie das Loch mit Microbal-
loon gemischt mit Harz. Das angemischte Microballoon soll méglichst
zAhfliissig sein, damit es nicht wagléuft. Nachdem die Microballoon-
masse hart ist, sollte die Stelle ohne grossen Druck gaschliffen und der
Staub entfernt werden. Nun kann die Schadenstelle, wie auf Seite 1—2
baschrieben, repariert warden.

_—\ 1Cmm
TN
— i
PRI FISTN R e R S RSP O 700
20mm YO mm
8ild 2
{Gewebe sishe Seiten 14—17)
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3.3. LOCH IN DER SANDWICH-PLATTE

{Flhgs!, Leitwerk und Ruder)

Machen Sie zuerst das Loch grisser, die Rénder miissen unbeschiidig-
tas Material sein. Entfernen Sie geniigend PVC-Schaum damit ein ca 20
mm breiter Streifen um das Loch bleibt. Dieser Streifen muss aufge-
rauht werden (siehe Bild 3). Danach ist der Reparaturvorgang. wie bei
Seite 11l-4 {Gebrochene Struktur).

Ein dionnes Sperrholzplattchen kann als Unterstitzung verwendet
werden, Auf dieser Unterstiitzung kann das erste Glasgewebe 92125 in
45° Richtung laminiert werden. Nach Aushértung wird ein entsprec-
hendgrosse Stiick PVC-Schaum in vorher singebrachtes angeteigte
Microballoon gelegt und beschwert. Nach Aushértung wieder wie Seite

E 4 Absatz 2.

L

E

. LOmm

, o TN ’ ‘4

h ~ nlnlifneavc‘ | q2125 &
(L= v m 7] r lcdett v vripvge)

L o N Sperrholz
L Bild 3

{Gewebe sighe Seiten 14—17)
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Wenn die Microballoonpaste ausgehéinet ist, ohne grossen Druck
schieifen und eine Schéftung wie schon beschrieben machen. Die Po-
ren des PVC-Schaumstiickes ausfiillen und sofort laminieren. Wenn
das Loch grdsser ist, klebs man zuerst das innere Laminat an die PVC-
Schaumplatte, bei der zuerst dia Poren mit Microballoon gefilit wur-
den. Das innere Laminat muss selbstverstiindlich dem original entsprec-
hen. Wenn dieses Laminat ausgehértet ist, klebe man aine Sperrholzp-
latte als Stiitze ein und zieh einen Draht durch dia PVC-Platte mit Lami-
nat und Sperrholz. Die PVC-Laminat-Platte wird dann mit Microballoon
aingeoklebt {siehe Bild 4).

Benutzen Sie eine Last oder Draht, um das Pressen zu bewarkstelli-
gen. Nehmen Sie natiirlich keine zu grosse Last, damit sich die innere
Laminierung nicht kst.

HOmm
fevhd o Ol | &)
VRN W { ": ijl—(\:\, YT PYE
Mit Microballoon kleben Y/ \L Innenlaminat
Bild 4

(Geweba siehe Seiten 14--17)

Die dritte Art, ein Loch in der Sandwich-Platte zu reparieren, besteht
darin, den Flicken und den Bandstreifen zusammen zu préparieren. Ent-
fernen Sie alle schadhaften Teile um das Loch und lassen Sie ein inne-
res Laminat als Rand. Passen Sie die PVC-Platte an und kleben Sie das
vorher priiparierte Stiick Laminat an die PVC-Platte. Das Laminatstlick
hesteht aus zwel Glasgeweben (45 92146 und 135° 92145 oder
2 x 92140 oder 3 x 92125 + 45°), die den Rand 40 mm (berlappen {siehe
Bild 5). Nehmen Sie die Laminierung des Gewebas auf einem Tisch vor,
indern Sie eine Plastikfolie unterlegen oder den Tisch zuvor mit Trenn-
mittel behandelt haben. Nach dem Laminieren schneiden Sie die Stiicke
in passende Grésse.

Kis&linkatu 8
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\ S50 92 146\ 135 ° 92146

Mit Microballoon kleben

Bild 6

Rauhen Sie die Bandstreifen auf. Dann kieben Sie das Flickstick mit
Microballoonpaste, Machen Sie ein Oval, um das Loch von der innaren
Seite zu erreichen, Banutzen Sie Draht, um eine Pressung zu erreichen
Wenn das Harz hart ist, in gewohnter Weise weiterarbeiten.

ANMERKUNG i
Besonders wenn Sie “blind” kleben, benutzen Sie gendgend Microbal-
loonpaste, damit am Randstreifen keine Luftblasen entstahen. Fir die-
sen Zweck nehmen Sie einen ungefihr 40 mm breiten Bandstreifen.

ACHTUNG

Bei Reparatur der Ruder ist es wichtig zu verhindern, dass das Gewicht
grisser wird. Eine Gewichtsvergrosserung verursacht eine Schwer-
punktverschiebung. Dies bedeutst, dass die Steuerflichen geméss den
Hersteller-Instruktionen neu ausgeglichen werden miissen.

3.4, OBERFLACHEN-FINISH

Die Reparatur muss so durchgefiihrt werden, dass die mit Flicken versc-
henen Stellen nicht viel hdher sind als die umgehends Oberfiiche. Dia
richtige form wird erreicht, indem man Ungbenheiten zuerst mit Micro-
ballconspachtel, welcher besser als Polyesterspachtel haftet, aus-
gleicht. Das geschisht mit einer langen Schiene.

Vor jedem Beschichten mit Microballoon muss die Oberfliche mit
Schleifpapier Nr. 100 aufgerauht werden, Sobald die Oberfliche auch
genau ist, kann Polyesterspachtel (z.B. Lesonal} verwendet werden und
mit Schleifpapier bis Nr. 320 geschliffen werden. Achten Sie darauf,
dass die oberste Lage Glasgewebe nicht beschédigt wird. Kommt das

Kisdlilinkatu 8
SF-15170 Lahti 17 n-9



/—PIK-20 E Reparaturhandbuch

- EIRI KY

Gewebe in Sicht, so ist der Flicken zu hoch und muss entweder neu ge-
macht werden cder die Umgebung muss mit Spachtel aufgedickt wer-
den, wobei jedoch, die Reparaturstelle spéater sichtbar bleibt. Beim
Rumpf ist eine leichte Verdickung nicht schlimm.

Nach Zwischanschleifen wird so oft gespritzt, bis eine geniigend dic-
ke Lackschicht entstanden ist, die nicht durchpoliert werden kann,
Nach guter Durchtrocknung wird die begespritzte Stelle mit Schlgifpa-
piar bis Nr. 600 nass geschliffen, geschwabbelt und poliert. Zum Polie-
ren kann ein gutes At?utowachs verwendet werden, das kein Silicon ent-
hétt.

Achtung: Um Blasen bei den Rsparaturstellen zu vermeiden wird
empfohlen, erst mit Inerta 51 HB Epoxyprimer zu spritzen, dann mit Po-
lyester Spachtel zu spachteln, schleifan und nochmals mit Inerta 51 zu
spritzen. Diese Lage kann nass bis Nr. 320 geschliffen (die erste Primer
Lage nicht durchschieifen) und dann mit Polyurethane lackiert werden,
Die Luftfeuchtigkeit muss beim Lackieren unter B0 % liegen. Ein Troc-
kenvorgang vor der ersten Lackschicht und nach dem Nassschieifen
wird bei 40°C und weniger als 20 % Luftfeuchtigkeit empfohlen.

4. REPARATUR VON RISSEN IM PLEXIGLAS

Als erstes verhindern Sie das Grésserwerden des Risses, indem Sie die
Enden des Risses abbohren {Bohrer mit Anschlag/2 mm Loch) nun 6ff-
nen Sie den Riss in V-Form (Bild 6} und fiillen den Riss mit Acryl- Kle-
ber, indem Sie von der Spitze des V ausgehen. Benutzen Sie nur
Spezial-Kleber fiir Plexigias {Tensol Nr. 7). Fillen Sie den riss Schicht
fir Schicht und lassen Sie die Schichten hart werden, um Luftbiasen zu
varmaiden, weil der Kleber beim Hérten schrumpft.

Woenn der Riss gefiilit ist und ausgehértet, schieifen Sie die reparierte
Stelle vorsichtig mit Schleifpapiar Nr. 600 und Wasser. Danach schlei-
fen Sie mit einer feinen Schieifpaste solange, bis die reparierte Stelle
durchsichtig wird.

Nun polieren Sie mit Plexiklar unter Verwendung von weichen Lap-
pen cder Watte nach. Um statische Elektrizitdt zu entfernen, gibt es im
Fachhandel Préparate. Dies ist besonders wichtig, weil statisch aufgela-
denes Plexiglas Staub anzieht.

N

Kiséillinkatu 8
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Verwenden Sie am Anfang Schleifpapier Nr. 600 um tiefere Risse und
Defekte der Qberflache zu entfernen. Befastigen Sie das Schieifpapier
auf einem wweichen Klotz mit abgerundeten Ecken. Schleifen Sie mit
kroisformiger Bewegung, wobei der aufgebrachte Druck dem Gewicht
der Finger entsprechen soll.

Danach verwenden Sie Paste (*'Perspex’ Polish Nr. 1}, welche auch
bei sebr kleinen Kratzern schon zu Beginn verwendet werden kann. Ver-
teilen Sie die Paste mit sinem weichen Tuch oder siner Schwappelsc-
heibe, falls Sie eine Schwappelmaschine haben. Wechseln Sie das
Tuch alle & Minuten; die Paste darf auf dem Tuch nicht antrocknen. Der
Druck muss beim Polieren sehr niedrig sein. Entfernen Sie die Paste mit
einem sauberen Baumwoliltuch. Danach polieren Sie mit Polierfliissig-
keit ("' Parxpex” Polish Nr. 2A). Benutzen Sie dasselbe Tuch zum Vertei-
len und Polieren. Beachten Sie, dass das Tuch frei von Staub und Sch-
mutz ist. Verwenden Sie ""Perspex” Polish Nr. 3 um statische Aufla-
dung vom Schieifen und Polieren zu entfernen.

Falls erforderlich, verwenden Sie Wasser um die Politur zu verdiin-
nen, und verteilen Sie das Polish mit einem weichen, feuchten Tuch.
Verwenden Sie ein sauberes, weiches und treckenes Tuch um die Hau-
be gldnzend zu reiben. Sie kénntan auch die Haube mit einer Lésung
aus 10 % "Perspex” Polish Nr. 3 und 90 % Wasser waschen.

Die Benutzung von organischen Lésungsmitteln {Farbverdiinnungen
und Terpentin) ist verboten.

F e

Bild 6

Kigdilinkatu 8
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5. REPARIEREN VON METALLTEILEN

Die Stahl-Teile des Segelflugzeuges sind aus Chrom-Molybdén-Stahl
AISI 4130 MIL-5-18728C oder MIL-T-6736B, LN 1.7214.4 ader 25CrMo4
nach DIN 71200.

Die Stahlteile und Rohre sind normalisiert. Temperaturgehdrteter
Stahl g, = 900 N/mm? ist als Material fiir gedrehte Teile benutzt wor-
den. Die Hauptbolzen der Fliigel sind gehdrtet bis 1000 N/mm? und die
Radachse bis 1150 N/mm?2. Andere Stahlteile sind dimensioniert
entsprechend der Festigkeit nach den Gasschweissen. Besonders nach
dem Schutzgasschweissverfahren (WIG) solien alle Chrom-Molybdén-
Stahiteile mit normaler Festigkeit normalisiert werden.

Die Teile werden 4—§ Minuten in 840—880°C im Luftofen gegliiht
und danach im normalen Raumtemperatur in geschlossenem Kasten
abgekiihit. Die hochfestan Hauptbeschlage k&nnen nur durch neue
vom Hersteller ersetzt werden.

Wenn ein Teil mit Cadmium beschichtetist, muss das Cadmium volls-
tindig mit einem Entfernungsbad vor dem Schweissen entfernt wer-
den. Nach dem Schweissen wird das Teil sandgestrahlt. Ein Metall-
Grundanstrich von hoher Qualitdt wird empfohlen {Reaktionsgrund),
bevor man die Oberflache mit einer Lackfarbe {DD) streicht. Die innere
Qberfliiche der erwdrmten Teile mligsen noch gegen Rost geschiitzt
werden und zwar mit sinem Rostschutztmittel { Dinitrol ML oder LPS 3},

Achtung: Die Teile dirfen nur von einem autorisierten Flug-
zeugschweisser geschweisst werden.

Das Material der Schubstangen ist Aluminium (DIN AlMgSil T6) oder
Stahl (DIN 5t35). Alle Bolzen haben metrische Gewinde und erhdhte
Festigkeit. Die Bolzen, die im Steuerungs-System verwandt werden,
sind von genauer Teleranz, und diese dirfen nur vom Hersteller hezo-
gen werdsn. Die Ruderseite sind 7x 19 @ 1/8” (3,2 mm)} MIL-W-1511A.

Eiriavion empfighit, alle beschadigten Teile durch neue zu ersetzen,
um die ohengenannten Schwierigkeiten zu vermeiden.

Kisilinkatu 8
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6. INSPEKTION DES KRAFTSTOFFBEHALTERS

Der aus GFK gefertigte Kraftstoffbehélter {ausfliegbare Kapazitét 32 Li-
ter} kann inspektiert und repariert werden, sowie alle GFK Bauteilen.
Der KEVLAR Kraftstoffbehélter {ausfliegbare Kapazitit 28 Liter) ist mit
KFK verstérkt und sehr stark. Alle Reparaturen solien bei dem Hersteller
gemacht werden,

Der Kraftstoffbehilter kann von innen reinigt und inspektiert werden,
wenn man den Tankmesser von oben bewegt.

7. INSPEKTION DER WASSERTANKS

Die Wassersicke von Segelfiugzeugen sind aus Plastik gefertigt und mit
Nylon verstérkt. Sie sind sehr robust, troztdem ist es notwendig, diese
jéihrlich zu priifen. Losen Sie das Rohr-Verbindungsstiick der Sécke an
der Wurzelrippe von den eigentlishen Wassersdcken. Nun kénnen dis
Sécke durch das Loch in der Wurzelrippe gezogen werden. Kontrollie-
ren Sie die Sacke an den Reibungsstellen und flillen Sie sie mit Wasser,
um undichte Stellen zu finden,

Die Sdcke kénnen repariert werden mit Originalmaterial, indem ein
Fleck mit Kontakt-Kleber auf die sorgfiltig aufgerauhte Schadensstalle
geklebt wird. Legen Sie die Langsnihte der Sicke in die Mitte, falten
Sie die Sécke 3 mal zusammen und schieben Sie die Séacke durch das
Loch in der Wurzelrippe an ihren Platz. Falten Sie die Sicke auseinan-
der, indem Sie Luft in die Wassersacke blasen, Die richtige Installation
wird gepriift, indem das Wasserballast-System mit der richtigen Was-
sermenge gefiilh wird. Montagedffnung und der Wurzelrippe abdich-
ten,

KisBllinkatu 8
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8. ANDERE REPARATUREN

Reparaturen an Instrumenten, Funk und Sauerstoffanlagen miissen ge-
méss den Anweisungen der Hersteller oder der Behorden ausgefiihrt
werden.

9. GLASFIBER-GEWEBE, DIE AN DEN
VERSCHIEDENEN STELLEN VERWENDET WERDEN

A RUMPE III'IIIIJ’MIH:JJ:I”,lll"l’.":..-l'l/
Lackschicht ' }
o° 90070 —_— - 0
45° 92146 L7777
1356° 92146 =
0° 92146
45° 92140
-~ EIRI KY
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Lackschicht
45° 92110
3 mm

Conticell 40
45° 80070

F FLUGEL
Lackschicht
45° 80070
45° 92126

10 mm
PVC-Schaum
Conticell 60
45° 92110
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i’ G WOLBKLAPPEN UND QUERRUDER

Lackschicht
45° 90070
45° 92125
3 mm

Hart PVC-Schaum
Conticell 40
45% 90070

Kunststoff
Harz
Héarter
Mischung

Hersteller:

Glasfaser-Gewebe
Hersteller:
Interglas Nr.
90070

92110

92125

92140

92145

92146

\- EIRI KY

10. ROHMATERIAL-LISTE FUR GFK-STRUKTUR

Ritapox LO2 und Ritapox L20
Ritapox H 91/SL
(Gewichtanteile):

3M4HN 30SL50
100L02 + 38SL50 100L20 + 32SL 75
4238L 34SL

Bakelite GmbH, BRD

interglas GmbH, BRD
Finish 1550 Gewichtg/m? + 5 %
80
163
280
395
215
440

Kigiillinkatu 8
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Rovings

RA 35T2448M15 Finish Araton
Hersteller: Scandinavian Glasfiber, Schweden

Carbon Faser

Grafil E/A-S 10 000 Filament

Hersteller: Courtaulds Limited, England

Oberfléchen-Lack Primer

Lack 2K-Standocryl Inerta 70 Inarta 165 Inerta 51 HB

Hirter 2K- Hirtor Inerta 70 Harter  Inerta 165 Hérter Inerta 51 Hérter

Verdinnung 11012 9506 9514 9514

Herstaller: Kurt Herberts Teknos-Maalit Oy Teknos-Maalit Oy Teknos-Maalit Oy
GmbH, BRD Halsinki Helsinki Hoelsinki a

ACHTUNG

Ausser der Farbmarkierungen darf nur weisse Farbténe gebraucht sein.
‘Kernmaterial der Sandwich-Platten

Conticell 60 (60 kg/m?) und 40 (40 kg/m?) q

Hersteller: Continental Gummiwerke AG, BRD a

Fillmaterial

Microballoon: Eccospheres (G 101 !

Hersteller: Emerson & Cumings, Belgien

Glas-Kurzfasern:  EC 10-S I

Hersteller: Gevetsx Textilglas GmbH, BDR

Trennmittel l

Wax QZ 11 3 I

Hersteller: CIBA Ag, Schweiz

Polyvinylalkochol PVA Muldentrennmittel Nr. 3

Hersteller: Downland, England I
EIRI KY J/
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sy,

Schutzmittel fiir Hande
{geeignet fir Epoxidharz)

Arretil Q {vor dem Kleben)

Stokolan (nach dem Kleben zum Waschen)
Harsteller: Stockhausen, BRD

Acryl-Platten

Plexiglas 240 3 mm stark

Herstaller: Rdhm GmbH, BRD

Reparaturmaterial fir Acrylglas
Acryl Kieber "Tensol 7 und Hérter

Schieif- und Poliermaterial fiir Acryl
"Perspex Polish Nr. 17
“Perspex Polish Nr. 2A"
"Perspex Polish Nr, 3"
Hersteller: ICI, England

Wartungs- und Reparaturarbeiten am Motor siehe Betriebs- und War-
tungshandbuch.
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