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lImailutiedotuksiailma-aluksista ja ilmailuvéalineista

Lentoturvallisuushallinnon julkaisema ilmailumaérdyskokoelma on uudistettu, seké ulkoasultaan etté sisdll6ltédn. Tass
yhteydessa kokoel masta poistetaan méérayksiin tai niiden tulkintaan liittymattomia ilmailutiedotuksa. N&ista poiste-
tuista tiedotuksista on asiasisdldltaan tarpeelliset sirretty Julkaisusarja L:&én.

Tiedotukset

liIma-alusten moottoreissa kaytettava polttoaine (AIR T1-11)

Lentokoneen moottorin asennuksen yhteydessa tehtéavat toimenpiteet (AIR T2-3)
Automaattiset hatalahettimet (AIR T11-1)
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ILMA-ALUSTEN MOOTTOREISSA KAYTETTAVA POLTTOAINE

[Imailuhallitus on kumonnut titd asiaa koskevan ilmailuméardyksen AIR M8-2 muutos 1, péivatty 21.7.1975.

1 YLEISTA

Ilma-aluksia tankattacssa on aina ensisijaisesti noudatettava ilma-aluksen valmistajan antamia
ohjeita. Ohjeet polttoaineen kaytdstd on tavallisesti ilma-aluksen lentokésikirjassa.

2 POLTTOAINELAADUT

- Lentobensiini (AVGAS). Moottoreiden valmistajat ovat yleensd hyvéksyneet vahilyijyisen
100LL Ientobensiinin kdyton moottoreissaan. Joitakin rajoituksia on kuitenkin erdilld vanhem-
milla moottoreilla kéytettidessa tatd polttoainetta.

Eri lentoasemilla saatavista polttoaineista tiedotetaan II luokan NOTAMilla.

Sellaisen polttoaineen kayttd, jonka lyijypitoisuus on suurempi kuin ko. moottorille maératylla
polttoaineella, on kielletty, ellei valmistajatehdas ole sitd erikseen hyvéksynyt. Myos sellaisen
polttoaineen kaytto, jonka oktaaniluku on alhaisempi kuin moottorille méaératyn polttoaineen ok-
taaniluku, on ko. moottorissa ehdottomasti kielletty.
Huomautus. Vééran polttoaineen kayttdminen moottorissa voi hyvin lyhyessd ajassa aiheuttaa moot-
torin kéyntihdirioitd (palaneet tai lyijyyntyneet venttiilit, sydpyneet sylinterin paét, sytytystulppien
viat, lyijyyntyneet venttiiliohjaimet ym.).

- Lentopetroli (JET FUEL). On suihku- ja potkuriturpiinimoottoreille tarkoitettu polttoaine.

Suomessa saa siviili-ilma-aluksiin vain yhti laatua lentopetrolia, JET A-1 eli TFA-1.
Huomautus. Yleisilmailun potkuriturpiinikoneiden ja turboahdettujen koneiden yleistyessé on sattu-
nut muutamia tapauksia, jolloin turboahdetulla méntdmoottorilla varustettu lentokone on tankattu
lentopetrolilla. Téstd on ollut seurauksena tavallisesti mantdmoottorin tdydellinen tuhoutuminen.
Ilma-aluksen kéyttdjan ja sitd tankkaavien henkildiden on oltava perilld ilma-aluksessa kéytettdvin
polttoaineen laadusta.

3 LISAAINEIDEN KAYTTO

Eraat ilma-alusten ja moottorien valmistajat ovat hyviksyneet polttoaineessa olevan veden jaa-
tymisté ja moottorin jalkikdyntid estivid, lyijyéd poistavia tai bakteerien kasvua estivié lisdainei-
ta. Lisdaineita voidaan kayttdd ainoastaan silloin, kun sekd ilma-aluksen ettd siind kéytettivin
moottorin valmistajat ovat hyvéksyneet lisdaineen kayton.

On huomattava, ettd polttoaineeseen lisittavilld, veden haittoja poistavalla isopropyylialkoholil-
la on voimakas taipumus imeé itseensd kosteutta mm. ilmasta. Sen vuoksi on varmistuttava, etté
aine on vedestd vapaa, kun sitd sekoitetaan polttoaineeseen. Varminta on kayttaa kertakayttopak-
kauksia.

4 OHJEKILVET JA MERKINNAT

Polttoaineen tiyttoaukon ldheisyydessa. tulee olla lentokelpoisuusvaatimusten mukaiset merkin-
nit sdilion kokonaistilavuudesta ja bensiinin oktaaniluvusta. Polttoainelaadun merkitsemiseksi
suositetaan polttoaineyhtidiltd saatavia tarroja. Lentopetrolille on mustalla pohjalla valkoisin
kirjaimin "JET A-1" tarra. Lentobensiinille on punaisella pohjalla valkoisin kirjaimin "AVGAS"
tarra.
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5 AUTOKAYTTOON TARKOITETUT POLTTOAINEET

Oktaaniarvo ei sindnsd anna tdydellistd kuvaa bensiinin laadusta. Esim. autobensiinin ja lento-
bensiinin oktaaniarvot eivét ole vertailukelpoisia, koska ne mééritetddn eri tavalla. Lisdksi ndilla
polttoainelaaduilla on erilaiset fysikaaliset ominaisuudet, kuten

mm. hoyrynpaine, joka autopolttoaineilla on suurempi ja ndinollen voi aiheuttaa hdyrylukkoja
ilma-aluksen polttoainejérjestelmissé korkealla lennettiessa.

Autoja varten myytivan polttoaineen kdyttdiminen ilma-aluksissa on néin ollen kielletty, ellei
moottorin ja lentokoneen valmistaja ole hyvéksynyt autopolttoaineen kaytt6d (esim. joissakin
moottoripurjelentokoneissa).

6 POLTTOAINEEN VARASTOIMINEN

Ostettaessa polttoainetta tynnyreissé tai yksityisen vastuulla olevaan séilioén on huomattava,
ettd polttoaineyhtion vastuu polttoaineen laadusta lakkaa myyntihetkelld. Ostajan on huolehdit-
tava siitd, ettei polttoaineeseen padse epapuhtauksia ulkopuolelta tai itse jakelulaitteesta (vaaran-
tyyppisista tiivisteistd tai letkuista voi liueta kumia tai hartsia) varastoinnin aikana. Tankkaajan
on huolehdittava siitd, ettei tynnyriin mahdollisesti muodostunut vesi joudu tankattavan ilma-
aluksen polttoainesiilioon.

Tankattaessa on aina kdytettdva suodinta. Jos tankkauslaitteessa ei ole kiintedd suodinta, on kéy-
tettdva vahintddn sddmiskisuodinta tai vastaavaa. Tankattaessa on aina varmistauduttava poltto-
aineen laadusta. Jos on aihetta epdilld polttoaineen olevan laadultaan huonoa, on tankkaus jatet-
tdva suorittamatta ja tistd ilmoitettava jakelulaitteen vastaavalle hoitajalle. Samoin on menetel-
téva silloin, kun polttoaineen laatu ja alkuperi ei ole tiedossa. Tynnyreistd tankkausta ei suositel-
la.

Polttoaineyhtion tankatessa ilma-aluksen vastaa yhtio tankattavan polttoaineen laadusta.

Toimistopééllikkd Jorma Jalkanen
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LENTOKONEEN MOOTTORIN ASENNUKSEN YHTEYDESSA TEH-
TAVAT TOIMENPITEET

Viite: Lentokoneiden valmistajien huolto-ohjeet.

YLEISTA

Lentokoneessa on erdité osia, jotka eivit varsinaisesti kuulu moottoriin eivitkd runkoon. Tamén
takia ko. osien tarkastus saattaa jadda vaille riittdvaa huomiota sekd moottorin ettd rungon huol-
loissa ja korjauksissa. On myos sellaisia toimenpiteitd, joiden tekeminen ei ole mahdollista
moottorin ollessa paikallaan.

Seuraavassa on koottu luettelo toimenpiteisti, joiden tekeminen moottorin vaihdon yhteydessa
on tarpeellista ja voi sééstdd myohemmaéssi vaiheessa yliméairdiseltd moottorin irrotukselta.

Huomautus: Moottorin vaihdossa on noudatettava ensisijaisesti lentokoneen valmistajan julkaisemia
ohjeita .

TOIMENPITEET

1 Moottori
- Tarkista, ettd asennettavaksi aiottu moottori on hyvéksytty ko. lentokoneeseen. Lentokoneen
tyyppispesifikaatiossa (Type Certificate tai vastaava)on lueteltu kaikki tdhdn lentokoneeseen
hyviaksytyt moottorit.
- Tarkista moottoria seuraavista asiapapereista moottorin lentokelpoisuus (Export Certificaten,
korjausselostuksen tai saattokortin lentokelpoisuuskuittaus).
- Tarkista myos, ettd moottorin varustelu mukaanlukien potkuri ja muut apulaitteet on lentoko-
netyyppiin hyvéksytty. Lentokoneen varaosakirjasta l0ytyvit yleensa tarvittavat tiedot.
Huomautus: Apulaitteiden tulisi olla uusia tai peruskorjattuja, mutta véhintéén aikavalvonnassa ole-
via laitteita.

2 Moottoriteline ja sen kiinnitys

- Poista huono maali ja korroosio moottoritelineesta.

- Tarkasta moottoriteline sopivalla ainetta rikkomattomalla menetelmillda mahdollisten murtu-
mien varalta.

- Uusi tai tarkasta moottorin ja moottoritelineen kiinnityspultit esim. rontgen- tai magnaflux-
menetelmailla.

- Tarkasta moottorin ja moottoritelineen vélinen maadotuskaapeli.

- Maalaa moottoriteline sopivalla maalilla ja suojadljya tarvittaessa sisdpuolelta.

- Tarkasta ja vaihda tarvittaessa moottorin varininvaimenninkumit.

- Tarkasta moottoritelineen kiinnitysalue rungossa mahdollisten murtumien, 16ysien niittien ja
hapettumien varalta.

3 Tuliseina
- Tarkasta tuliseindn kunto, erityisesti lépivientien tiiveys.
- Tarkasta déni- ja lampderisteiden kunto. Jos eristysaineeseen on imeytynyt 6ljya, on 6ljy pois-
tettava tai eriste vaihdettava.

4 Moottoritilan joustavat putket ja letkut
- Tarkasta ja vaihda tarvittaessa moottoritilassa olevat joustavat 6ljy-. polttoaine- ja hydraulilet-
kut. Lentokoneiden valmistajatehtaat ilmoittavat kumisten letkujen kayttdidksi yleensé viisi-
kymmenen vuotta, jonka jilkeen letkut on vaihdettava, vaikka ne pailtdpdin nayttdisivitkin
hyvakuntoisilta.
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- Ota huomioon taipuisien paineletkujen valmistus-, koestus- ja asennusohjeet.
- Tarkasta myds moottorin ilmanotto- ja ohjaamon ldmmitysilmaputket.

5 Pakoputket

Tarkasta pakokaasujérjestelmén osat (mm. pakoputket ja 44nenvaimennin). Ota huomioon pako-
putkistoa koskevat erityisohjeet ja muutosmiardaykset (mm. M 573/73).

6 Sahkolaitteet

- Tarkasta, ettd kdynnistin ja generaattori ovat oikein asennetut ja kytketyt.
- Uusi huonokuntoiset johtimet ja liittimet.
- Tarkasta kdynnistysrele ja jannitteen sdadin.

7 limanjohdelevyt
- Tarkasta ilmanjohdelevyt ja niissd olevien tiivistyskumien kunto. Korjaa repedmat ja kiinniti
irronneet tiivistyskumit.

8 Potkuri

- Tee potkurille tarvittavat huolto- ja korjaustoimenpiteet. Joidenkin kiintopotkureiden perus-
korjaus on tehtdvd moottorin vaihdon yhteydessé, vrt. AIR M9-3.
- Tarkasta potkurin kiinnityspultit sopivalla menetelmalla.

9 Huoltotoimenpiteet

Moottorin vaihdon yhteydessa suositellaan lentokoneelle tehtdvéksi 100 h huolto, joka kuitataan
huoltolistaan soveltuvin osin myds moottorin osalta.

10 Merkinnat ja kuittaukset

Moottorin vaihto on merkittdva teknilliseen pdivékirjaan. Ohjeet on annettu AIR. M1-9:ssi ja
AIR T1-2:ssa.

11 Koekaytto ja koelento

Mittaukset ja sdadot on tehtéva tarkistettujen mittalaitteiden avulla, jolloin myos koneen omat
moottorinvalvontamittarit tulevat tarkistetuiksi. Moottorille on tehtivd koekayttd ja koelento
moottorin toimintakuntoisuuden sekd mahdollisten nestevuotojen (polttoaine, 6ljy) toteamisek-
Si.

Koekayttoon ja koelentoon ohjeet 10ytyvét esim. moottorin valmistajan julkaisemista kayttdoh-
jekirjoista.

Yleensé n. tunnin pituinen koelento tehdéén 75 % teholla kiinnittden erityistd huomiota mootto-
rin kéyntiin, 61jynlampdon ja -paineeseen seki lennon aikana kuluneeseen 6ljyn méadrdan.

Toimistopééllikké Jorma Jalkanen
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AUTOMAATTISET HATALAHETTIMET

1 YLEISTA

1.1 Viitaten viime vuosina pyydettyihin lausuntoihin, kdytyihin keskusteluihin ja lisdksi ulko-
mailla saatuihin kokemuksiin ilmailuhallitus suosittelee hétéldhettimen asentamista ilma-aluk-
siin. [lmailuhallitus seuraa alan kehitysté ja tulee tarvittaessa harkitsemaan niiden maaraamista
ilma-aluksen pakolliseksi varusteeksi.

1.2 Mikali ilma-alukseen on asennettu hitdldhetin tai omistaja haluaa hétéldhettimen asentaa, on
asennuksessa ja kdytossd noudatettava kohdan 3 ohjeita.

1.3 ICAO kiyttdd automaattisesta hitildhettimestd lyhennysti ELBA (Emergency Location
Beacon-Aircraft) ja FAA kidyttad lyhennystd ELT (Emergency Locator Transmitter). Téssé tie-
dotuksessa kdytetién jalkimmaistd lyhennysta.

1.4 Tama tiedotus korvaa ilmailutiedotuksen AIR T11-1, Muutos 1, 4.11.1982.

2 AUTOMAATTINEN HATALAHETIN (ELT)

2.1 Automaattisen hatalahettimen tyyppihyvaksyminen
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2.1.1 Automaattiset hétdldhettimet hyviksyy ilmailuhallitus yhteisty0ssd posti- ja telehallituksen
kanssa.

2.1.2 Automaattisten héatédldhettimien tekniset ominaisuudet méadritellidin FAA TSO-C91 ja
RTCA Document No. 147 ja 168 (RTCA = Radio Technical Commission for Aeronautics) mu-
kaisesti. RTCA Doc. 147 edellyttdd mm., ett:

a) hétédlahetin 1dhettdd onnettomuuden jdlkeen automaattisesti hatimerkkejé taajuuksilla 121,5
ja 243 MHz

b) lédhetin alkaa toimia silloin, kun siihen on vaikuttanut 5-7 g:n hidastuvuus ilma-aluksen pi-
tuusakselin suuntaan

¢) molemmilla taajuuksilla on sédteilytehon huippuarvon oltava véahintdan 75 mW véhintdén 48
tunnin ajan -20°C lampdotilassa

d) ldhetys on moduloitu siten, ettd kuuluva déni muuttuu 2-4 kertaa sekunnissa alueella 1600-
300 Hz (4éni kuulostaa téllaiselta: piuu-piuu-piuu).

2.1.3 Nykyisten vaatimusten mukaan automaattisen hitidldhettimen rakenteelta ja asennukselta
vaaditaan, etti:

a) se alkaa automaattisesti toimia onnettomuuden tapahtuessa,

b) henkiinjddneet voivat kdynnistda sen kdsin onnettomuuden jilkeen,

¢) se ei tarvitse ilma-aluksen akkua toimiakseen,

d) se on vesitiivis,

e) se on riittdvin luja, ettei se tule kdyttokelvottomaksi onnettomuudessa,
f) se on asennettu niin, ettei se ala toimia vahingossa,

g) siind on vikahdlytyksen tapahduttua pysdytysmahdollisuus ja uudelleen viritysmahdolli-
suus,

h) mikéli se on RTCA 168:n mukainen, siini on toiminnan ilmaisin.
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2.1.4 Automaattinen héatédldhetin voi tiyttdd FAA TSO-C91:n vaatimukset yhdessé tai useam-
massa luokassa, jotka ovat

a) ELT (AF) (AF = Automatic fixed type; ldhetin on asennettu kiintedsti esim. ilma-aluksen ta-
karunoon)

b) ELT (AP) (AP = Automatic portable type; ldhetin kiinnitetddn ilma-alukseen, mutta se on
helposti irrotettavissa ja siirrettdvissd toiseen ilma-alukseen)

¢) ELT (AD) (AD = Automatic deployable type; onnettomuuden sattuessa ldhetin lennéhtda
erilleen ilma-aluksesta)

Lisdksi on luokka ELT (P) (= Personnel type; pieni mukana kuljetettava ldhetin), jota ei ilmailu-
hallitus tyyppihyvéksy lentokoneen varusteeksi.

2.2 Automaattisten hatalahettimien toimintakoe

2.2.1 ELT:n toimintakoe saadaan suorittaa jokaisen tdyden tunnin viiden ensimmaéisen minuutin
aikana, kuitenkaan kokeen kesto ei saa ylittda viittd sekunttia.

2.2.2 Lennonjohdon luvalla voi toimintakokeen suorittaa muulloinkin.

2.3 Toiminta tahattoman hatalahetyksen sattuessa

2.3.1 Ilma-alus, jossa on VHF-vastaanotin, voi tarkistaa kuuntelemalla 121,5 MHz, onko sen
oma hitildhetin toiminnassa.

2.3.2 Jos ELT on alkanut vahingossa toimia tai ndin epiilldin tapahtuneen, on ohjaajan vélitto-
maisti ilmoitettava téstd 1dhimmaélle ATS-elimelle ilmoittaen hétélédhetyksen ajan, paikan ja len-
tokorkeuden. Néin voidaan vélttdd tarpeettomat etsinnét.

2.4 ELT:n kdynnistaminen

2.4.1 Kuten teknisestd kuvauksesta selvidd, alkaa ELT toimia méératyn hidastuvuuden vaikutta-
essa, jonka lisdksi siind on mahdollisuus kisin kytked ldhetin péille. T4td mahdollisuutta voi-
daan kayttad, jos pakkolaskun jdlkeen héatéldhetin ei ala automaattisesti lahettda ja ohjaajalla ei
ole mahdollisuutta hankkia apua paikalle radion, puhelimen tms. avulla. Harvaanasutulla ja vai-
keakulkuisella seudulla voidaan hétéldhetin kytkeé paélle, jos epdillddn, ettd etiisyys lahimpéaén
asutukseen, maaston laatu tai sdfolosuhteet voivat vaarantaa lentokoneessa olleiden kuljetuksen
turvaan.

2.4.2 Lihetin voidaan kytked padlle myds silloin, kun pakkolasku tuntuu vaistimattomalta ja
ATS-elimid tai muita lentokoneita ei tavoiteta radiolla. Kun ELT kytketidan paille jo ilmassa, li-
sda se mahdollisuuksia hiatimerkin kuulumiseen maassa johtuen korkeasta ldhetyspaikasta. Tél-
lainen tilanne voi tulla eteen esim. moottorivian tai muun teknisen vian sattuessa, polttoaineen
loppuessa tai eksyttdessa.

2.4.3 Alhainen lampdtila laskee paristojen tehoa ja ldhetysaikaa. Kéytettdessd ELT (AP) tyyp-
pistd hatédldhetintd alle -10°C ldmpdétilassa on siksi edullista pitdd ldhetintd vaatteiden sisdlld mi-
kéli mahdollista. Antennin tulee olla vapaana ja pystysuorassa.

3 ETSINTALAITTEET

3.1 lima-aluksissa kaytettavat etsintalaitteet

3.1.1 Rajavartiolaitoksen lentokalusto ja erddt muut ilma-alukset on varustettu hitdldhettimien
suuntimislaitteilla.

3.1.2 Hyvissi olosuhteissa voi etsintdd suorittava ilma-alus lentdd suoraan kohti toimivaa hatila-
hetinté ja paikantaa sen alle 100 m:n tarkkuudella 150 m:n korkeudesta.

3.2 Maanpinnalla kaytettavat etsintalaitteet

3.2.1 Useimmat ATS-elimet ovat varustetut kiinteilld radiosuuntimislaitteilla, joilla voidaan
suuntia lennolla ldhetettyjd 1dhetyksid. Nailld laitteilla ei kuitenkaan kyetd suuntimaan maassa
olevia ldhettimid kauempaa kuin 2-5 km.
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3.2.2 Keskuslentoasemilla on kéytettdvissd erityiset kannettavat ELT-peilauslaitteet. Mahdolli-
suuksien mukaan hankitaan niitd muille lentoasemille.

3.3 Taajuuden 121,5 MHz kuuntelu

3.3.1 Jotta edelld esitettyi etsintdvarustusta voitaisiin kayttdd tehokkaasti, edellyttda se, ettd ha-
téldhetys huomataan mahdollisimman pian. Siksi suositellaan, ettd ne ilma-alukset, joilla on
mahdollisuus kuunnella samanaikaisesti useammalla taajuudella, kuuntelisivat lennolla taajuutta
121,5 MHz.

3.3.2 Kuuntelussa huomioonotettavia seikkoja:
- kuuntelu on vapaachtoista
- kuuntelu aloitetaan 5-10 min lentoonldhdon jélkeen ja lopetetaan n. 10 min ennen laskeutu-
mista
- kuuntelu voidaan keskeyttdd muiden taajuuksien kuuntelemiseksi (ATIS, VOLMET ym.) tai
muuten, kun ei ole mahdollisuutta useitten taajuuksien kuuntelemiseen
- lennonjohtoelimen kuuntelua ei saa lyoda laimin
- jos hétéldhetyksid havaitaan, on tistd valittOmasti ilmoitettava 1&himmaélle lennonjohdolle ja
ilma-aluksen on avustettava sellaisen radioliikenteen vélittdmisessa.
HUOM. Kaikissa ATS-elimissd on taajuus 121,5 MHz jatkuvasti kuuntelulla. On kehitteilld kansain-
vilinen SARSAT-niminen jérjestelma, jolla mm. valvottaisiin taajuutta 121,5 MHz satelliitin avulla.

Toimistopééllikké Jorma Jalkanen
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